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 Empleado de MedAire en tiempo integral
 Sin conflicto de interés
 Opinión emitida no necesariamente es la de 

la compañía



 Reportes frecuentes de eventos de olor a 
bordo

 Descritos como: ‘olor de calcetines sucios’
 Preocupación con posible exposición a 

substancias toxicas en corto y largo plazo



 1999 – Tripulantes de Ansett Australia volando BAe146 reportan eventos 
of olores a óleo
▪ BAe cambia el sistema de circulación de aire en el BAe 146

 Problemas similares reportados en versiones tempranas del Boeing 757 
equipado con RB211-535C

 Nivel de atención intensificado desde 2007



▪ Captured through the engine fans

▪ Re-circulate ≈50% of air

▪ All volume is exchanged in 3-5 

minutes





 Externos

▪ Ozona

▪ Operación en tierra (vapores de combustible / humos)

 Internos

▪ Ocupantes

▪ Servicios de bordo

 Contaminación del aire

▪ Ingreso de oleos lubrificantes o otras  productos

▪ Fallo del sello del motor o ingestión de fluido en la APU  



Efecto nocebo?

 Nausea

 Cefalea

 Dificultad cognitiva

 Mareo

 Mal-estar abdominal

 Confusión

 Pérdida de equilíbrio

 Fiebre

 Flaqueza muscular

 Disturbios del movimiento

 Hormigueo

 Depresión

 Ansiedad

 Disturbios del sueño
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 CO es un subproducto de combustión
 Contaminación por gases de vehículos 

transitando por la terminal mientras la 
aeronave tiene puertas abiertas

 CO es inodoro y incoloro 

▪ Otras gases en la mistura no necesariamente



 Varios estudios

▪ Aerolíneas (KLM, Lufthansa)

▪ Academia: Cranfield

▪ Reguladores:

▪ EASA – FACTS

▪ FAA



 No hay testes rápidamente disponibles para TCP 
 Testes para CO disponibles en muchos hospitales

▪ Niveles para no-fumadores cerca de 3% 

▪ Niveles en fumadores cerca de 10-15%

▪ Mensuraciones por arriba de esos niveles consistentes con envenenamiento 
por CO







 Estudios de mortalidad no 
muestran diferencias 
significantes 

 Tripulantes de edad 
avanzada en ciertos países





 13 aerolíneas reportando Eventos CAC
 843 eventos involucrando 1,768 tripulantes
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Sin recomendación

Liberado como pax

Apto tardío

Apto



 Eventos de Calidad de Aire de Cabina representan un 
tema relevante en la aviación comercial mundial 

 Contaminación del aire de cabina aunque pueda 
ocurrir, parece ser un evento raro y sin atingir niveles 
de toxicidad 

 No fue encontrada correlación entre eventos de olor y 
la presencia de contaminantes toxicos

 No hay evidencia clara de efecto de largo plazo en 
tripulantes

 Posibilidad de efecto Nocebo 




